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Biz kimiz?

Hakkimizda

GG IKLIM GRUP LIMAN HiZMETLERI A.S. 2017 Nisan ayinda faaliyet
gbstermeye baglamistir. 2004 yilinda kurulmus olan IKLIM GRUP
LIMAN HIZMETLERI ekibin biinyesine katarak daha kurumsal bir
seviyede hizmet vermeyi hedefleyen GG IKLIM GRUP LIMAN
HIZMETLERI A.S.izmir merkezli bir kurulustur.

icindekiler

* Faaliyet alanlarimiz hakkinda kisabilgiler.
*Kuru ytk gemileri

*SiviYik Gemileri

* Mayis 2017 operasyonlarimizdan gérseller.
* Sertifikalarimiz

iletisim bilgilerimiz

)
2324 2
\ 0232463863

g operasyon@ggiklim.com
D www.ggiklim.com

[.) Atatlirk Cad. N.398 K.5 D.517 Alsancak — izmir - TURKIYE

Faaliyet alanlarimiz

1. Lashing

Gemilere, konteynerlere ve treylerlere proje kargo yuklerinin
baglanmasi faaliyetleri uzman ekiplerimiz tarafindan sertifikali olarak
gerceklestiriimektedir.

2. Gozetmenlik

Yukleme operasyonunun takibi, ylklenen bosaltlan emtianin ve
paketleme malzemelerinin kontrolu, sayimi, yazili ve géranarlGgu
(fotograf) kayit altina alinmasi.

Izmir Alsancak / TCE EGE / Nemport /
APM Terminal.
Mersin / Gemlik / Ambarli ve Gebze
limanlarn ile birlikte fabrika adreslerinde

hizmet vermekteyiz.
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3.0Operatorluk

Gemi vinci, ving, forklift ve benzeri is makinelerinin operatérligu
ekibimizdeki ilgili personel tarafindan gergeklestirilebilmektedir. Ro/Ro
gemi operasyonlarinda ara¢ yuklemesi ve tahliyesi hizmeti
kullanilimaktadir.

4.ilaclama

Uluslararasi standartlarda fumigasyon hizmeti gerektiren yuklemeler
icin firmalarin talepleri, yiklenen malin muhteviyati dogrultusunda ilgili
fumigasyon talepleriilgili birimimiz tarafindan gergeklestiriimektedir.

5. Branda, Shrink Wrap, Kasalama

OPEN TOP / FLAT RACK konteyner ylklemeleri icin tim branda
hizmetleri sunulmaktadir. Fabrikada yerinde élgum ve giydirme branda
hizmeti verilmektedir. Shrink film ile 1sil islem uygulanmadan
malzemelerin etrafinin sarilarak paketlenmesi. Proje kargolari igin
ahsap kasalama hizmeti verilmektedir.

6. Proje gemi operasyonu

Acik yuk gemilerinde ambar ici, ambar Ustu yUk sabitleme
(lashing ), unlashing ve puantorluk hizmetleri uzman ekiplerimiz
tarafindan saglanmaktadir.
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Kargo Gemilerini taniyalim...

insanoglunun denizleri asmak igin kullandigi gemilerin ilk izlerine MO
4000 yilinda Misirda rastliyoruz. Tarih boyunca yeni medeniyetlerin ve
cografyalarin kesfedilmesinde blylk 6nem tasiyan gemiler
glnimuzde de dunya ticaretinin gelisimi konusunda yine ayni énemi
tasimaktadir.

Deniz ticareti neredeyse bitun Grlin gruplarinin biytk hacimlerle ve
uygun maliyetle tasinmasina imkan vermektedir. Peki insanlik tarihi
boyunca kullanilan gemilerin giinimuizde geldigi nokta nedir?

Kargo gemilerini en genel anlamda iki grup altinda ele alabiliriz.
Tasidiklar yakin muhteviyatina gére : kuru ve siviyik taglyan gemiler.

KURU YUK GEMILERI

Bu grup altinda inceleyecegimiz gemiler adindan da anlasilacagi
uzere sivi olmayan grup yuklerini tasiyan cok amacli gemilerdir. Yuk
gemisi statusundeki kuru yuk taslyicilari ise 7 temel baslik altinda

siniflandirimigtir.

1.D6kme yiik gemileri

2.Konteyner gemileri

3.Cok amacl gemiler

4.Ro/Ro gemileri

5.Frigofrik gemiler

6.Agir yiik gemileri

7.Canli hayvan gemileri

Dokme Yuk gemileri

Bu gemiler kuru (tahillar, gubreler, fosfatlar ve cevherler) veya yas
(kimyasallar, portakal suyu, rafine petrol Urlnleri) dokme ylkler tasir.
Kuru doékme yuk turleri IMSBC rehberinde siniflandinimistir. Ayrica
tanker gérevi gérebilen dékme ylk tasiyan gemiler de vardir; bu
gemilere Cevher/Dékme/Petrol (OBO) tasiyici gemiler adi verilir ve
safra tanlarinda sivi yiikler veya merkez ambarlarda kuru dékme yuk
tasinabilmektedir.

Doékme halde yikleri tasimak amaciyla tasarlanmis gemilere dékme
yuk tasiyan gemiler adi verilir. D6kme yuk gemileri 6 buyuGklik

kategorisine ayrilabilir.

Handysize

Handysize gemilerin tasima kapasitesi azami 39,999 dwt kadardir. Bu
gemiler agirlikli olarak kiguk dékme yUkleri tagimakla ugrasmaktadir.
Bu gemiler gittikge artan oranlarda bdlgesel ticaret rotalari kapsaminda
calismaktadir. Handysize gemiler uzunluk ve su ¢ekimi kisitlamalari
olan ki¢uk limanlar igin idealdirler. Geminin yliik donanimi, yuk yukleme
ve tahliyesine yonelik altyapi eksikligi bulunan iimanlarda hizmet
verebilmelerine imkan tanir. Handysize gemiler agirlikl olarak Japonya,
Gney Kore, Cin, Vietnam, Hindistan ve Filipinler'deki tersanelerde insa
edilirler.

Ayrica birtakim baska Ulkeler de kiicik dékme yik gemileriinga edecek
uzmanlik ve kapasiteye de sahiptir. Ginlimuzde insa edilen en yayin
handysize gemiler 10 m (33ft) su ¢cekimi ile 32,000 DWT ebadindadir.
Bu gemilerde yUk ellegleme icin dért adet glverte Ustu vinci ile bes adet
yuk ambari bulunur. Bazi handysize gemiler ayrica glvertede ahsap
kutuklerin kolay yuklenmesine yénelik puntellerle donatiimigtir.

Handymax/Supramax

Handymax ve Supramax 60,000 dwt alti kapasiteye sahip dékme ylk
gemileridir. Bir Handymax gemisinin kapasitesi genellikle 35,000 ile
50,000 DWT arasindayken Supramax gemiler 50,000 ila 60,000 DWT
ile kismen daha buy(k ebathdirlar. Modern handymax tasarimlar ebat
olarak genellikle 52,000-58,000 DWT dirler. Bu dékme yuk gemileri boy
ve su cekimi kisitlamalarina sahip kucik limanlar veya yuk aktarma
altyapisina sahip olmayanlar limanlar igin idealdir. Sonug¢ olarak
Handymax ve Supramax dékme yiik gemileri 10,000 DWT ustlu dékme
yuk gemilerinin ¢ogunlugunu temsil eder. Bu dékme yik gemileri
agirlikli olarak demir cevheri, kémdur, ¢imento, bitirimli ¢elik, glibre ve
tahil gibi kuru yUk tasimak igin kullanilmasina ragmen bu kategori
zaman zaman kuclk ebatl petrol tankerlerini tanimlamak icin de
kullaniimaktadir.

Handysize gemilerin yani sira gliniimiizde Handymax ve Supramax gemiler de
operasyonda olan en kiigtik dokme yiik gemileri arasinda sayilmaktadir. Bir
handymax gemi 5 yiik ambari ve 30 metrik ton kaldirma kapasitesine sahip 4
ving ile tipik olarak 150-200 m (490-655ft) uzunlugundadir. Bu gemiler
glverte Ustl vinglerle donatildiklarindan daha az gelismis limanlara yiik
tagimak igin en iyi segenegi sunmaktadirlar. Bu dokme yiik gemileri kiglik
hacimli kuru yik nakliyesinde kullanilirlar ve hatta farkliambarlarda farkli yik

cesitlerinin taginmasina daimkan tanirlar.
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Handymax kategorisinde Supramax gemiler Panamax gemilerin sahip
olduklari daha fazla yik tagima kapasitesine ve gemide yuk ellecleme
esnekligine sahip olmalari nedeniyle mal géndericilerinden yogun talep
gérmektedirler. Bu gemilerin uygun ebadi diinya ¢capindaki daha fazla
liman ve terminalde ticaret yapilabilmesine imkan tanir. Tahminlere gére
Supramax kategorisi bugiin inga edilen handymax gemilerin %90'iIndan
fazlasini teskil etmektedir. Handymax gemiler basta Japonya, Gliney
Kore ve Cin olmak lzere agirlikli olarak Asya'da yerlesik tersanelerde
insa edilmektedir.

Panamax

Panamax gemilerin tasima kapasitesi 60,000-79,999 dwt araligindadir.
Bu gemiler kdmar, demir cevheri, tahillar ile daha az oranda da olsa
celik Grtnleri, ¢cimento ve gubreler gibi ki¢uk dékme yikler tagir.
Panamax gemiler Panama Kanalinda gegebilmektedirler ve bu sayede
farkl ticaret rotalarina erisim agisindan daha ¢ok yénludurler. Cogu
Panamax ve Post-Panamax gemiler donanimsizdir ve bu nedenle
kiyida konuglanmis yik ellegcleme ekipmanlar bu gemilere hizmet
vermelidir. Ancak, ticaret esnekligini artiran ve yikleme ile tahliye
imkanlar agisindan yetersiz altyapiya sahip limanlarda calismaya
imkan taniyan gemi Ustl vinclerle donatiimis az sayida gemi de
bulunmaktadir.

Panamax gemiler Panama Kanalindan gecebilmektedirler ve bu
sayede farkli ticaret rotalarina erisim agisindan daha cok yonltddrler.
Cogu Panamax ve Post-Panamax gemiler donanimsizdir ve bu nedenle
kiyida konuglanmis yik ellecleme ekipmanlari bu gemilere hizmet
vermelidir. Ancak, ticaret esnekligini artiran ve yiikleme ile tahliye
imkanlari acisindan yetersiz altyapiya sahip limanlarda calismaya
imkan taniyan gemi Ustu vinglerle donatiimis az sayida gemi de
bulunmaktadir.

Post-Panamax

Post-Panamax gemilerin tasima kapasitesi 80,000 — 109,999 dwt
araligindadir. Bu gemiler standart Panamax gemilere kiyasla daha
yuksek yuk kapasitesiyle daha si§ su ¢ekimi ve ene sahip olma
egilimindedir. Panama Kanalindan transit gegemeseler de, bu gemiler
Ozellikle su ¢ekimi kisith olan limanlardan yuksek kubik ytklerin
yuklenmesiicintasarlanmiglardir.

Capesize

Capesize gemilerin tasima kapasitesi 110,000-199,000 dwt
araligindadir. Yalnizca dinyadaki en uzun limanlar bu buyUklUkteki
gemileri barindirabilecek altyapiya sahiptir. Capesize gemiler agirlikli
olarak demir cevheri veya kdmur ile daha az oranda da olsa tahillar
genellikle uzun mesafe rotalarda tasimak icin kullanilirlar.

Capesize kategorisi blyik ebatlh dékme yik gemileri ile genellikle
150,000 dedveyt tonaj (DWT) Ustu tankerlerden olusur. Panamax ve
Suezmax gemilere kiyasla hem su ¢ekme buyUkligi hem de DWT
acisindan ¢ok daha buyukturler ve bu nedenle de VLCC, ULCC ve
dékme yuk gemileri altinda kategorize edilirler. Ginumuzde ¢ok buyik
dékme yUk gemilerine olan talebi karsilayabilmek amaciyla 400,000
DWT kadar DWT degerine sahip Capesize gemilerinsa edilmektedir.

Capesize gemiler blyUklik olarak Panama Kanalindan gegemeyecek
kadar (6zellikle su cekimleri) buytkturler. Bu nedenle de Atlantik ve
Pasifik okyanuslari arasinda seyir edebilmek icin Cape Horn Gizerinden
transit gecis yapmalari gerekir. Gegmiste Slveys Kanalindan da
gecmeye elverigli olmayan bu gemilerin Hint Okyanusu ile Atlantik
Okyanusu arasinda seyir edebilmek icin Cape of Good Hope Uzerinden
uzun bir rotayl dolanmalari gerekmekteydi. Fakat Stveys Kanalinin
2009 yilinda 18 metreden (60 ft) 20 metreye (66 ft) derinlestiriimesiyle
bircok capesize geminin kanalin gecisine imkan saglanmistir. Bliytk
boyutlari ve derin su ¢ekimleri nedeniyle bu capesize gemiler
dinyadaki yalnizca derin su terminallerine sahip buytk limanlara
hizmet vermeye uygundurlar. Sonug itibariyle bu gemiler diinya capinda
nispeten az sayidaki limana hizmet verebilmektedir. Bu gemiler
genellikle kémur, demir cevheri ve hammadde mallarin tagsinmasinda
kullanilirlar. Bu nedenle de tanker yerine genellikle dékme yiik gemisi
olarak adlandirilirlar.
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Biiylik Demir Cevheri Gemileri VLOC

Capesize gemilerin alt kategorisine 200,000 DWT Ustu blyik demir
cevheri gemileri (VLOC) ve blyiuk dokme yik gemileri (VLBC) dahildir.
Bu gemiler agirlikli olarak demir cevheri tasimak igin tasarlanmistir.
Tahminlere gére capesize dokme yik gemilerinin yikinin %93'Unu
demir cevheri ve kémur olusturmaktadir. Standart bir capesize gemi
175,000 DWT civarindayken dékme cevher nakliye firmalarinin git gide
artan taleplerini karsilayabilmek tizere son zamanlarda 400,000 DWT
kadar veya daha tstl d6kme yiik gemileri de inga edilmistir.

GunumUzde dlnyada blytk capesize gemileri igin blylk bir talep
vardir. 200,000 DWT'den bulyuk capesize dékme yik gemilerinin
siparis defteri son yillarda yukselistedir. Fakat dunyadaki limanlardan
yalnizca birkagi 200,000 DWT'den buylk gemileri kaldirabilecek
altyapiya sahiptir, limana erisim capesize gemiler i¢in buyuk bir sorun
olarak ortaya ¢ikmistir. Buglin blyuk capesize dokme yuk gemilerinin
cogunlugu Avustralya-Cin ve Brezilya-Cin arasi cevher nakliyesinde
kullaniimaktadir.

Konteyner Gemileri

Konteyner gemilerinde yik konteynerler icinde taginir. Bir konteyner
genellikle 20 veya 40 feet uzunlugunda ve 8 feet genisligindedir. Bu
gemiler genis ambar agizlanyla ¢ift gévdelidir. Konteynerler hem
glvertede hem de yluk ambarinda depolanabilmektedir. Bu yuk
ambarlarinin bazilar konteynerlerin baglanmasini gerektirmeyecek
sekilde donatilmiglardir.

Guverteye yukli konteynerler birbirine donme kilitlerle baghdirlar ve

bunailavetenilk ti¢ kat gelik baglamalarile baglanmistir.

Bazi konteyner gemileri yik operasyonunu yuritebilmek amaciyla
vinclerle donatilmis olabilmektedir. Bu gemilere donanimli konteyner
gemileri adi verilir. Bir konteyner gemisinin kapasitesi TEU (20 feet
konteyner adeti) terimi kullanilarak tanimlanir. Yeni nesil konteyner
gemilerinin kapasitesi 14,000 TEU olup, hélihazirda 18,000 — 20.000
TEU gemilerin siparisi verilmeye baslanmis. Halihazirda bu gemilerden
bazilaridenizlerde sefer yapmaya baslamistir.

Konteyner gemilerinin tarihsel gelisimini
hakkinda fikir veren asagidaki
tabloyu bilgilerinize sunariz

Cok Amach Gemiler

Cok amacli bir geminin ana islev ve karakteristiklerine asagidakiler
dahildir:

* Cok cesitli yikler taginir (6rnegin konteynerler, genel yik,
kuru dékme yuik, ahsap, tasitlar, agir kalemler, vb.)
Yikun sigdinlabilmesi amaciyla yik ambarinin diizeninin
degistiriimesinde dubalar kullanilir. Bu dubalar arka guiverte
veya gemi bélmesi olarak kullanilabilirler.
Cok amacl gemiler 4 kategoriye ayrilabilir:

1) Yuk donanimli/kaldirma donaniml gemiler:avantaji, bu gemiler
hicbir vincin bulunmadigi liman ve bélgelerde de galisabilmesidir;

2) Yuk donanimi olmayan kiyida konuslanmis kaldirma donanimina
bagimli gemiler;

3) Kiyi ticareti gemileri:

4 ') Deniz-nehir gemileri: i¢ sulara girebilmek icin ayni bilyiikliikteki
diger gemilere kiyasla daha az su hatti yiuksekligine sahiptirler;
direkler alcaltilabilmekte ve ayrica geminin képru altinda
gecebilmesini saglamak amaciyla kaptan kosku ylkseklige
ayarlanabilmektedir.
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ROLL ON / ROLL OF ( RORO ) GEMILERI

Ro-Ro gemileri araba, kamyon, rémork, tren gibi hareketli ylklerin
tasinmasini kolaylastirir. Yukleme ve tahliye islemleri genellikle geminin
kic kisminda bulunan rampalar araciligiyla gerceklestirilir. Glivertelerin
yukseklikleri genellikle ayarlanabilmektedir. Hareket etmelerini
Onlemek amaciyla yikler baglamalar ile gliverteye baglanir. Con-Ro ve
Ro-Pax gibi Ro-Ro gemilerinden turetilmis farkh gemi tirleri
bulunmaktadir.

Con-Ro gemileri hareketli yikin yani sira konteyner de tasir. Ro- Pax
gemiler ise vapur ve kisa seyahat gemileri gibi yolcu gemili bir Ro-Ro
kombinasyonudur.

FRIGOFRIK GEMILER ( SOGUTUCULU GEMILER )

Sogutuculu gemi, ortam sicakligindan genellikle daha dusuk sicaklikta
baska sicakliklarda tagima gerektiren kolay bozulabilen yuk tagimaciligi
alaninda uzmanlasmis bir yik gemisidir. Bu gemilerin tasidigi Griin
gamina meyve, sebze, et, balik, st Grunleri ile kimi zaman tibbi
malzemeler dahildir. Glnuimuzde Urln tasimaciligi konteyner iginde
tasimaciliga gecerek sandik (6rnegin muz tagimaciligi) ve kutu gibi eski
tasima imkanlarinin yerine gegmis ve bu sayede ellegleme verimliligini
artirmistir.
Sogutuculu konteynerlerde geminin elektrik sistemine takilmasi
gereken dahili bir sogutma sistemi bulunmaktadir (tabii ki daha biyik
elektrik kapasitesi gerektirir). asir i1sinin tahliye edilmesi gerekli
oldugundan ylikambarlarinin havalandiriimasi son derece 6nemlidir.
Ayrica, meyve tasimaciligi yapildiginda meyvenin olgunlagsma surecini
kontrol altina alabilmek amaciyla hava bilesimi de kontrol edilmelidir.
Diger gemiturlerine kiyasla frigorifik gemilerde

*  dahakuiguik ambar agizlar (uzunluk, genislik ve ylkseklik);

* dahafazla guiverte ve kaldirma donanimi bulunmaktadir.

AGIR YUK GEMILERI

Bu gemi turl asin buyuk ve agir nesneleri (“yiksek ve agir’) ve ayni
zamanda ¢ok amagcl gemilerin genellikle tasiyacagi yukleri de
tastyabilmektedir. Agir yiik gemileri 3 kategoriye ayrilabilir:

1.Yari-batan:Bu tir gemiler guvertesine blyulk yUzer nesnelerin
(6rnedin sondaj birimler, vb.) ylklenebilmesine imkan tanimak
amaciyla batabilmektedir; yuk yuUklendikten sonra safra suyu
pompalanarak atilir ve bu husus agir yik gemisinin su ¢ekimini
degistirdigi/ytku kaldirdidi ve denize acilabilecegi anlamina gelir; yikin
baglanmasi ve sabitlenmesi son derece énemlidir; 2.Genellikle kendi
yukleme donanimina sahip konvansiyonel agir yik gemisi; 3.Dok

gemileri.

Canli Hayvan Gemileri

Canli hayvan gemileri koyun, inek, kegi, deve ve benzeri canli
hayvanlari tasir. Bu gemilerin ambarlari ahir olarak kurulur ve bu
nedenle de uygun bir havalandirma sistemine sahip olmalidir. Bu
gemilerin yalpama suresi hayvanlarin bacaklarini kirmalarini énlemek

amaclyla daha uzundur.
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SIVI YUK GEMILERI

Sivi yik gemileri sivi halde olan yukleri tagiyan gemilerdir.Muhtemel
yuklere ham petrol, benzin gibi petrol Urlnleri, nebati yag, sarap,
portakal suyu, asitler, kimyasal maddeler, ortam sicakligi ve atmosferik
basing altindaki gazlar ve benzerleri dahildir. Bu tiir yukler farkli tir sivi

yuk gemilerinde taginir.

Siviyuk gemilerini 4 grup altinda degerlendirebiliriz;
HAM PETROL GEMILERI
1.  URUNTANKERLERI
2.  KIMYASALTANKERLERI
3. LNG/LPG GEMILERI

Ham Petrol Gemileri

Ham petrol tagimaciliginda uzmanlasmis gemilerdir. Bliyik ham petrol
tankerleri 4 sinifaayrilir:

Ultra Bliyilkk Ham Tasiyici (ULCC)

ULCC veya Ultra Blyiuk Ham Taslyicilar 320,000 ila 500,000 DWT
araligindaki ebatlariyla diinyadaki en biylik nakliye gemileridir. Devasa
blyuklukleri nedeniyle 6zel insa edilmis terminaller gerektirirler. Buna
bagl olarak da kendilerini barindirabilecek yeterlilikte tesislere sahip
sinirl sayidaki limana hizmet edebilmektedirler. Bu gemiler agirlikl
olarak Basra Korfezi'nden Avrupa, Asya ve Kuzey Amerika'ya ¢ok uzun
mesafe ham petrol nakliyesi igin kullanilirlar. Ultra Biyik Ham
Tasiyicilar, standart 415 metre uzunluk, 64 metre genislik ve 35 metre su
cekimi boyutlaryla diinyada Uretilmekte olan en buylk deniz araglaridir.

Cok Buyuk Ham Tasiyici (VLCC)

Cok Buyik Ham Tasiyicilarin ebatlari 180,000 ila 320,000 DWT
arasinda degismektedir. Bu gemiler Misir'daki Slveys Kanalindan
gecebilecek kapasitededir ve buna bagli olarak yalnizca Kuzey Denizi,
Akdeniz ve Bati Afrika gevresinde kullanimaktadirlar. VLCC gemiler
470 metreye (1,540 ft) kadar uzunluga, 60 metreye kadar (200 ft) ene ve
20 metreye kadar (66 ft) su gcekimine sahip ¢ok blyiik gemilerdir. Fakat
bu gemilerin standart boyutlari 300 ila 330 metre uzunluk, 58 metre
genislik ve 31 metre derinlik araligindadir. Terminaldeki kullanim
esneklikleri ve belirli derinlik sinirlamalarina sahip limanlarda

calisabilmeleriyle taninirlar.

Suezmax

Adini Gnli Stiveys Kanalindan alan Suezmax gemiler 120,000 ila
200,000 arasi dedveyt tonaja (DWT) sahip orta ila buylk ebatl
gemilerdir. Bu gemiler Stiveys'in kisitlamalarina uygunluk saglayan ve
yuklu bir sekilde kanaldan transit gegis yapabilecek kapasiteye sahip
en blyldk deniz araclaridir. 1967 yili 6ncesinde suezmax gemilerin
ebadi 80,000 DWT ile sinirlandiriimis olmasina ragmen 1975'te azami
150,000 DWT'ye yukseltilmistir. Siveys Kanalinin 2009'da 18 metreden
(60ft) 20,1 metreye (66 ft) daha da derinlestiriimesi sonrasinda 200,000
DWT ve hatta daha blyik suezmax gemiler kanaldan kolayca
gecebilmeye baslamistir. Kanalinin su ¢ekiminin 21,3 metreye (70 ft)
derinlestiriimesine dair ileriye donik planlar suezmax gemilerin
spesifikasyonlarinin dniimizdeki yillarda yeniden tanimlanmasina yol
acabilecektir.

Aframax

Aframax, dedveyt tonaji (DWT) 80,000 ila 120,000 arasinda degisen
orta boy ham petrol tankeridir. Aframax Tankeri; adini Ortalama Navlun
Ucreti Degerlendirmesi anlamina gelen AFRA kisaltmasindan alir.
AFRA sistemi 1954 yilinda s6zlesme sartlarina standart getirebilmek
amaciyla Shell Oil tarafindan kurulmustur.

Ultra Buyuk Ham Tasiyici (ULCC) ve Cok Buylik Ham Tastyici (VLCC)
gemilerinden kismen daha kui¢lik olan tanker 70,000 ila 100,000 metrik
ton arasi degisen ylik tasima kapasitesine sahiptir. Aframax gemilerinin
ortalama yuk tasima kapasitesi yaklasik 750,000 varildir.
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Elverigli ebatlari nedeniyle Aframax tankerler diinyadaki cogu limanda
hizmet verebilmektedir. Bu gemiler, cok buyuk ham petrol gemilerini
veya ¢ok bulyuk ham petrol gemilerini barindiramayacak bulyukltkte
limanlara veya kiyidan uzak petrol terminallerine sahip olmayan
bélgelere hizmet verebilmektedir. Aframax tankerler kisa ve orta
mesafe ham petrol tagimaciligiicin idealdirler.

Aframax tankerler, VLCC ve ULCC sinif tankerleri barindiramayacak
buyUklikte liman ve kanallara sahip olmayan OPEC Uyesi olmayan
Ulkeler gibi diigtik ham petrol tretiminin yapildigi alanlarda yogun olarak
kullanilirlar. Bu gemilerin ana operasyon alani Karayipler tzerinden
Guney Amerika'dan ABD Korfez bdélgesine petrol yiku ihracatlari,
Akdeniz lzerinden Gulney Avrupa'ya Kuzey Afrika ihracatlari,
Karadeniz ve Kuzey Denizi lzerinden eski Sovyetler Birligi
Cumhuriyetlerinden Kuzey Avrupa'ya ihracatlar ve Guneydogu
Asya'dan Uzakdogu'ya ihracatlardir. Aframax gemiler agirlikli olarak
ham petrol taginmasinda kullanildiklarindan bu gemilere 'kirli tanker' ad
daverilmektedir.

Eski nesil tankerlerin aksine ginimuzde tankerler kaza aninda petrolin
sizmasini dnlemek amaciyla gift gévdeye sahiptir.
Petrol tankerlerinin blyUklUk kategorilerini gésteren tabloyu bilgilerinize

sunariz.

Uriin Tankerleri

Bu tlr gemiler rafineri ve petrokimyasal endustrisinin rafine Grunlerini
tasir. Bu tlr gemiler farkli Grinleri ayni anda tasiyabilmektedir. Ham
petrol gemilerine kiyasla daha fazla sayida tank/ambara sahiptirler.Her
bir tankin/fambarin kendi boru tesisati sistemi ve kendi yiik pompasi
bulunmaktadir. YUk tanklari, ham petrol gemilerinde oldugu gibi safra
tanklariyla cevrelenmistir. Bu tur gemilere yonelik muhtemel yUklere
benzin, gazyagdi, motorin, yaglama yagi ve benzerleri dahildir.

KiMYASAL TANKERLERI

Bu tir gemilere ydnelik muhtemel yuklere asitler, alkalin, alkol,
monomerler, klorlu alkenler ve diger kimyasal maddeler dahildir.

Bu tir geminin guvenlik sinifi Grtin tankerine kiyasla daha yiksektir. Yuk
tanklan safra tanklarindan dis kabuk/cift taban ile ayrilir. YUk tanklari,
yuk tanki, makine dairesi ile gemi dip tanki arasinda batardo adi verilen
ve sizint halinde sonuglarin azaltilmasini saglamaya yonelik glivenli bir
bdlme olusturmaya yarayan bos dar bir alan bulunmaktadir. iki yiik
bztankinin birbiriyle uyumsuz farkli Grlinlerle dolduruldugunda da
batardo gereklidir. Batardoda genellikle bir iskandil borusu, bir sintine
baglantisi ve acik havaile bir baglanti bulunmaktadir.

Kimyasal tankerleri, kirlilige karsi sagladiklar korumaya bagh olarak
siniflara ayrilir: Ornegin en toksik yikler igin I, daha az tehlikeli yikler
icinsellvelll.

Ykler toksisite siniflarina ayrilabilirler: A, B, C ve D; A sinifi en toksik, D
sinifi ise en az toksiktir; toksisite derecesi ve hangi gemilerin bu tar
maddeleri tagimaya izinli olduklari IMO tarafindan acik bir sekilde

tanimlanmistir.
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LNG / LPG GEMILERI

Bu tir gemilere yénelik muhtemel ylklere asitler, alkalin, alkol,
monomerler, klorlu alkenler ve diger kimyasal maddeler dahildir.

Bu tlir geminin glvenlik sinifi Grlin tankerine kiyasla daha yiiksektir. YUk
tanklari safra tanklarindan dis kabuk/cift taban ile ayrilir.
1.Basinclandinimis gemilerde yik atmosferik basincin altindaki bir
basincta tasinir; tamamen basinglandinimis gemiler agirlikli olarak
Sivilastinlmis Petrol Gazi (LPG) icin kullanilir; ylk, sivilastiriimasi
amaciyla ortam sicakliginda fakat basinclandinimis olarak silindirik
tanklardatasinir;

2.Tamamen yalitimli/ tamamen frigorifik gemilerde y(ik dustk sicaklikta
atmosferik basing altinda tasinir; bir tir tamamen frigorifik gemi turd
Swvilagtinimis Dogalgaz (LNG) gemisidir;
3.Yari-basin¢landirimig/yari-frigorifik gemilerde yuk basing altinda
dustk sicaklikta taginir; bu tir gemi tamamen basinglandirimis ve
tamamen frigorifik arasinda hibrit bir gemidir ve disuk sicakliklara
dayanabilen materyallerin (sifiralti ¢elikleri) kullanilabilir hale geldiginde

Kaynak: ARMATORLER BIiRLiGi www.armatorlerbirligi.org.tr
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ISO 9001 : 2008

ISO 9001 Kalite Yénetim Sistemi; bir kurulusun musterilerinin
gereksinimlerine, yasal ve mevzuat sartlarina uygun Grtnler
temin edebilme yeterliligine sahip oldugunu, musteri
memnuniyetini strekli artirmakta oldugunu gésterebilmek igin
sahip olmasi gereken sartlari belirler.

ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi standardlarinda slre¢
yaklasimi, musteri sartlarini karsilayarak musteri tatminini
artirmak icin, kalite yénetim sisteminin gelistiriimesi,
uygulanmasi ve etkinliginin iyilestiriimesinde temel alinir.

ISO 9001 Kalite Yénetim Sistemi, tlketiciye uygun kalitede mal
ve hizmet sunulmasini saglamak amaci ile kalitenin
planlanmasi, duzenlenmesi, ydnlendiriimesi ve kontrol
edilmesini iceren faaliyetler bitinin( ifade etmektedir. ISO
9001 Kalite Yénetim Sistemi standardi da bu sistemin butinini
olusturmaktadir.

ISO 14001 : 2004

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi, firmalara faaliyetlerinin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikan cevre etkilerinin belirlenmesi; bu
etkilerin buyukliklerinin degerlendiriimesi sonrasinda da bu

etkilerin en aza indirilmesi konusunda yardimci olan bir aragtir.

Standard firmalarin kendileri i¢cin Gnemli olan ¢evre konularina
yoénelmesine firsat tanir. ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi,
kuruluslardan; “kirliligin énlenmesi”, “yasalara uygunluk” ve

“surekli iyilesmeyi” taahh(t etmelerini beklemektedir.

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemini temel alan bir gcevre
yonetim sistemi her tip ve blyuklikteki isletmenin kendi Grin,
hizmet ve faaliyetlerinin ¢evre lzerindeki etkilerini kontrol
etmesine yardimci olan bir yénetim aracidir.

OHSAS 18001 : 2007

is Saghg ve Guvenligi, bir kurulusun gergeklestirdigi
faaliyetlerden etkilenen tim insanlarnn (¢alisanlarin, gecici
iscilerin, taseron galisanlarinin, ziyaretgilerin, musterilerin ve
isyerindeki herhangi bir kisinin) sagligina ve guivenligine etki
eden faktorler ve kosullarin butanadur.

OHSAS 18001 is Saghg ve Glvenligi Yénetim Sistemi ile
toplumda is guvenligi bilincini saglamak; calisanlarin maruz
kalabilecekleri riskleri azaltmak; is verimini ve c¢alisanlarin
performansini arttirmak, diger isletmeler ya da musterilere karsi
duyarli ve sorumlu birimaj olusturmak amaclanmaktadir.

is Saghg ve Guvenligi ise kuruluslarda karsilasilan en énemli
insan kaynaklari sorunlarindan biri olup bu standard
calisanlarin emniyetli ve saglikh bir calisma ortamina sahip
olmalarini saglamaya yoneliktir.

isyerlerinde islerin gerceklestiriimesi esnasinda cgesitli
nedenlerden kaynaklanan sagliga zarar verebilecek kaza ve
diger etkenlerden korunmak ve daha iyi ¢alisma ortami
saglamak amaciyla sistemli ve bilimsel bir sekilde tehlikelerin
ve risklerin belirlenmesi ve bu tehlikelere ve risklere yoénelik
O6nlemlerin alinmasi calismalarinin gerceklestirildigi bir
yaklagimdir.
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